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Welcher Anker halt auf wel-
chem Grund am besten? segein
hat sich mit elf verbreiteten

Ankermodellen von einem

Grund zum néchsten verholt,

um Antwaorten auf die Frage

aller Ankerfragen zu finden.

Dabei zeigten verschiedene

Typen aus dem Testprogramm

deutliche Vor-, aber auch
Nachteile auf Sand, Schlick
und Gras. Ein Bericht von

Gerald Sinschek

ndlich fillt der Anker!
EEben noch blies uns der

Wind mit bis zu 45 Knoten
um die Ohren und wir waren
froh, die Ankerbucht ohne
Bruch erreicht zu haben. Doch
auch jetzt will sich auf unserem
Tiirkei-Sommertérn westlich
von Antalya noch keine Ruhe
einstellen. Der starke Wind fHllt

Folos: Thorsten Hoge (2), Getald Smschek (2), Hinneik Weiler ¢ 13y

von allen Seiten die Berghéinge
herab und lisst die Yacht wild
um den Anker schwojen, Die
Ankerpeilung versagt véllig und
nur die Kontrolle tiber das GPS-
Gerit gibt uns ein wenig Sicher-
heit, da der Schwoj-Radius
gleich bleibt. Trotzdem stellten
wir uns mit leichtem Unbeha-
gen die uralte Frage: Hilt der

Anker, oder hiilt er nicht? Wire
ein anderes Eisen auf diesem
Grund vielleicht besser geeig-
net, als der CQR, den wir durch
das Gras in den Sand getrieben
haben? Oder, um die Frage all-
gemein zu stellen: Welcher
Anker ist fiir welchen Grund
perfekt?

Kaum ein seemannschafiliches
Thema wird so kontrovers dis-
kutiert wie das Ankern. Fiinf
Segler haben mindestens sechs
Meinungen. Auch segeln ist
nicht mit dem Vorsatz zu dem
Test aufgebrochen, den Stein der
Ankerweisen zu finden und den
ultimativen Ratgeber zu erstel-
len. Zu viele verschiedene
Ankergriinde gibt es und zu
viele verschiedene Wind- und
Wellensituationen.

Trotzdem haben wir versucht,
einige GesetzmifBigkeiten her-
auszufinden und individuelle
Eigenschaften der Grundeisen
zu verdeutlichen, Dazu haben
wir elf weit verbreitele Modelle
der Typen Platten-, Pllugschar-,
Spaten-, Biigel- und M-Anker
in den Grund getrieben und
gemessen, was passiert: Wo hal-
ten sie am besten? Wie schnell
graben sie sich ein, bis zu wel-
cher Zugkraft halten sie die
Yacht sicher am Ankerplatz?

Eine Woche lang hieD es also
in den Gewiissern rund Riigen:
Fallen Anker! Da die 32-FuB-
Yacht, mit der wir den Test
durchfiihrten, keine E-Winde
hatte, hief} es danach leider, die
30 Meter Bleileine und 10 Meter
Kettenvorlauf per Hand wieder
auf das Vorschiff zu hieven.
Und das rund 30 Mal am Tag,
schlieBlich bekam jeder Anker,
der nicht beim ersten Versuch
in den Grund ging, eine zweite
oder sogar dritte Chance, um zu
zeigen, was er kann,

Fir die 11 Anker haben wir
mit hartem Sand, festem Lehm
und grasbewachsenem Schlick
drei Ankergriinde ausgesucht,
in denen die Testkandidaten zei-
gen mussten, wo der Haken
greift. AuBerdein haben wir sie
per Hand (1) am Ufer in wei-
chen Sand gezogen, um ihr Ein-
grabverhalten zu analysieren. In

knietiefem Wasser haben wir
die Ochsentour auf sehr hartem
Sandboden, der mit kleinen Stei-
nen versetzt war, wiederholt.
SchlieBlich kam noch brachiale
Gewalt ins Spiel: Ein 250-PS-
Schlepper zog jeden Anker sanft
in festen, grasbewachsenen
Schlickgrund, bevor der Hebel
auf den Tisch gelegt wurde und
die Anker bis zu einer Tonne
Zug auszuhalten hatten. Als
Ankerleine verwendeten wir
extrem reckarme Dyneema-Fal-
len, um die Grundeisen maxi-
mal zu belasten.

Gemessen haben wir die Zug-
krifte bei allen Tests mit einer
Kraftmessdose (siche Kasten S.
09), die gerutschie Entfernung
bis zum endgiittigen Halt haben
wir zwischen emem klar defi-
nierten Punkt, an dem jeder
Anker fiel und einer senkrecht
iiber dem Haken stehenden
Ankerboje abgenommen.

Angefangen haben wir unsere
Versuchsreihe in  weichem
Lehm, In diesem einfachen
Ankergrund solite eigentlich
keiner der Schlickhaken Proble-
me haben, schnell und sicher zu
greifen.

Die Biigelanker von WASI
und Manson zeigten keine
Schwiichen: Sie drehten sich
schnell auf die Seite und ver-
senkten ihre Spitzen nach weni-
ger als 1,5 Metern tief im
Grund. Das Prinzip hatte also
perfekt funktioniert. Durch den
halbkreistormigen Biigel an der
Oberseite der Anker kippen die
Haken, auch wenn sie auf dem
..Riicken* auf Grund landen, so
auf die Seite, das die grofe
Flunke sich schnell in den
Grund bohrt. Dabei dreht sich
der Anker so, dass sich die Flun-
ke mit jhrer gesamten Fliche in
den Grund stemmt und nicht nur
wie ein Messer seitlich ein-
schneidet.

Ahnlich souverin verhielt sich
auch der Spatenanker Spade
(Spaten), der durch seine mit
Blei ausgegossenen Spitze
schnell auf Tiefe ging. Bedingt
durch seine Form will sich der
Spade fast senkrecht in den
Grund bohren — was ihm >
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Auf dem ersten Testgrund greift der Plattenanker schnell und
ruckt bis etwa 250 Kilo ein (P1). Dann térnt die Yacht langsam
ein (P2) und wir geben Vollgas zuriick (P3)

WA

Der Spatenanker greift in dem weichen Lehm sofort (P1) und
ruckt bis etwa 110 Kilo ein. Die Yacht tornt ein (P2) und bei voll
zuriick héft der Anker (P3)

offensichtiich  gelungen  ist,
Noch etwas direkler ging der
rwelle Spatenanker. der Ultra,
zur Sache, Dieses tiirkische
Designstick aus hochglanzpo-
liertem Edelstahl. das in jeder
Vitrine ¢ine gute Figur abgeben
wiirde. bohrte sich dwich die
nach unten gebogene Spitze
direkt am Ort der ersten Grund-
beriihrung in cdie Tiete.

Weit weniger erfolereich ver-
hielt sich der = aus welchen
Griinden auch immer — weit ver-
breitete M-Anker. ein Nachbau
des mittlerweile nicht mehr
erhiiltlichen Bruce. Fast neun
Meter rutschte das Eisen iiber
den Boden. his die Yucht sich
nicht mehr achteraus hewegte.
Dann hielt der Anker zwar, aber
der lunge Weg. den er in die-
sem wenig problematischen
Grund brauchte, war wenig Ver-
traven erweckend. Dabel soll-
ten die drei groBen. abgerunde-
ten Flunken gerade mit weichem

Grund kein Problem haben. gl
der originale Bruce doch als aus-
gesprochener Sand- und Weich-
bodenspezialist. Der getestete
Nachbau jedoch konnte in dieser
Disziplin nicht diberzeugen.
Besser haben sich die Pflug-
scharanker Delta und Kobra
sowie der CQR-Nachbau mit
Gelenkschatt geschlagen. Wenn
diese Typen seitlich auf den
Ankergrund (allen und sezegen
werden. schieben die speziell
getormiten Metallflichen cinen

Sand- bzw, Schlickhiigel aul

und drehen sich durch diesen
Widerstand in die richtige Posi-
tion, was wir bei den Utertests™
in weichem Sand sehr gut beob-
achten konnten. Insbesondere
der Anker mit Gelenkschaft
kann sich aus ungtinstigen Posi-
tionen am Grund sehr schnell
eingraben. Der Delta-Anker von
Lewmar dreht sich bedingt
durch die Bauform in weichem
Uftersand  sogar  von  der
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<Riickenposition™ schnell um
undd griibe sich ein, In dem wei-
chen Lehm des Testgrundes
fassten diese Modelle nach
spétestens 2.5 Metern

Die letzte Gruppe auf diesem
Testgrund stellten drei Platten-
anker dar. Dabei war ein Baas-
Nachbau von AW Niemeyer.
dessen Querstunge mit Kugeln
an den Enden ein zu tiefes Ein-
araben verhindern soll. der
ehenso schlichte wie beliebte
Britany und ein sehr leichter
Aluanker von Fortress, Wihrend
der AWN.-Buas sich zwel
gerutschte Meter génnte, bevor
cr hielt, eriffen Britany und der
Fortress In dem weichen Grund
sofort, Entscheidend ist bei die-
sen Typen, dass der maximale
Winkel zwischen dem bewegli-
chen Schaftund den Ankerplat-
ten nicht zu spitz ist. Dann
wirde der Anker niimlich nur
tiber den Grund rutschen und

hiitte keine Chance, sich einzu-

.
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vraben. Die Platten des Fortress
kénnen sogar in zwei verschie-
denen Positionen tiir unter-
schiedliche Winkel lixiert und
somit an den Ankergrund ange-
passt werden. So gut dic Plat-
tenanker in weichem Grund
(Sand oder Schlick) greilen. so
deutlich sind die Schwiichen des
Baas-Nachbaus und des Fort-
ress bel harten Sandgriinden
Weder im reguliiren Testiauf aul
vier Meler Wassertiete. noch im
knietiefen Wasser am Strand
konnten die zwel iiberzcugen.
Warum sich diese Anker so
schwer tun. war im Flachwas-
ser deutlich zu beobuchten: Die
Plattenanker rutschen iiher den
Grund. stellen sich dann f&rm-
lich auf ihre Spitzen und tinzeln
s0 (iher den Boden. Diese Vor-
fiihrung zog sich iber eliche
Meter — von Eingraben keine
Spur.

Andere Ankerformen haben
mit der Disziplin harter Sand™
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Wenn ein Bigelanker (hier der Manson Supreme) auf dem Kopf oder dem Riicken auf dem Ankergrund landet (1), rolit er unter Zug
iiber den halbkreis-férmigen Biigel auf die Seite (2+3). In weichem Grund dreht sich das Fisen bedingt durch die Form der Flunke direkt
mit der Spitze in den Grund, der Biige! weist nach oben (4). Nach einem knappen Meter ist der Anker tief eingegraben (5)
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In Phase 1 ruckt der Anker bis zu einem Zug von 200 Kilo in die
Kette, dann tornt die Yacht ein (P2). GroBer Leinendurchhang
bewirkt ein erneutes Einrucken vor ,volf zuriick” (P3)

keine nennenswerten Proble-
me. Nur der M-Anker
beweist mit einer Rutschpar-
tie (iber mehr als neun Meter
hinweg, dass er harte Béden
nicht mag und auch der Ultra
braucht einen zweiten Anlauf,
bis er nach etwa fiinf Metern
hilt. Ein Bild, das sich auch
in Ufernihe mit Sichtkontakt
deutlich bestitigt hat.

Die Ausriistung
wurde uns vom
Institut flir Elektri-
sche Energiesyste-
me und Automati-
onh der Techni-
schen Universitat
Hamburg-Harburg
{TUHH} zur Verfii-
gung gestellt. Die
bis zu einer Zug-
kraft von fiinf
Tonnen geeichte
Kraftmessdose

Den dritten Ankergrund im
Test sollte man nach Moglich-
keit immer meiden: Gras, Hier
war es zum Gliick mit wei-
chem, ankerfreundlichem
Schlick kombiniert. Biigel-,
Spaten- und Pflugscharanker
hatten keine Probleme mit die-
semn Grund, und auch die zwei
Plattenanker Britany und Fort-
ress haben nicht nur Gras

Messdose (vorn} mit Verstéirker
{rechts) und Display (links)

gibt einen elektrischen Impuls an den Verstirker weiter, der dieses Sig-
nal wiederum an ein Display sendet. Dort werden die Werte als Kurve
sichtbar gemacht und als Zahienreihen gespeichert. Die X-Achse zeigt
die Dauer des Versuches und auf der Y-Achse konnten wir die Zugkraft

in Kilegramm
ablesen.

Volf einge-
spannt: Die
Messdose
hingt zwi-
schen Anker-
leine und
Trosse
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< UND FORLEN SICH WIE ZU HAUSE

Es gibt viele Dinge an Bord die einen langen
Aufenthalt bequemer machen Ein perfektes
Beispiel dafir ist die Bordtnilette. Aber
erfahrene Eigner wissen das damit auch viel
Ungemach verbunden sein kann, zB wenn
unerfahrene Gaste an Bord sind Die Lsung der
maglichen Fehler ist dann keine angenehme
Aufgabe Besitzer einer elektrischen VETUS Toilate
brauchen sich keine Sorgen zu machen, denn die
Bedienung ist kinderleicht und der leistungsstarke
Zethacker st duBerst ziverldssig. So werden Sie nie
wieder héren: , Skipper, kannst Du mal kommen, wir
haben ein Problem?”

W

BOATING INSPIRATION

VETUS DEN QUDEN GMBH  THEODOR-NEUTIG-STRABE 41 28757 BREMEN
GERMANY T+45 {0421 66 94 10 F +49 {0) 421 66 94 115

www,yarh ten-miElde

www.vetus.de
E-mafl kontakt@vetusnl |

Aut der Inferboot vertreten durch BUKH-Bremen, Halle 2A, Stand 104
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gehukt. sondern festen Halt
geboten. Der Baas-Nachbau
hatte hier keine Chance.

Fazit: Die Biigelanker haben
sich auf den insgesamt flint
gelestelen Griinden als cchte
Allrounder priisentiert. Das Prin-
7ip des .Uberrollbiigels”, der
den Anker in die perfekte Ein-
grab-Position dreht. funktioniert
fast immer. Lediglich in sehr
weichem Sand sinken die Biigel
ein und linden Keinen ausrei-
chenden Widerstand zum Dre-
hen. Beim Schleppertest bissen
sich die Anker fest in den Grund
und hielten. Allerdings scheinen
dic voluminésen Bligel ein sehr
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-

Der schwere Gelenkschaft fallt rechtwinklig zum Pflug zur Seite (1). Unter Zug schiebt der
Pflug so lange einen Sandhiigel vor sich her, bis er sich mit der Spitze voraus eingrabt (2).
Dann geht er durch seine schnittige Form sehr schnell auf Tiefe

tiefes Eingraben manchmal zu
So
geschleppte Manson withrend

verhindern:

Typ

Herstellers
Vertrieb

Preis

Gewicht
Material

Filr SchiffsgroBe

Ausstattung/
Besonderheiten

Tests

= Ankergrund
Weicher Lehm

¢ Ankergrund
Schiick mit Gras

» Ankergrund
Harter Sand

* Sehr weicher
Sand am Ufer

* Schleppertest
Lehm mit etwas
Gras

Kommentar

Bewertung

0808 schr gut

brach der

Biigelanker

WASI, Tel. 0202126 32-0,
www wasi de und Fachhan-
del

460 Euro

11 kg

Edelstahl/Titan

Bis 2,8 to Verdrangung

Rund 1,5 Meter rutscht der
Anker durch den Grund, dann
halt er

Mach zwel gerutschten
Metern halt der Anker

Nach rund zwei Metern sitzt
der Anker fest

Biigel sinkt deutlich ein, der
Anker dreht sich nicht um und
kann sich nicht eingraben

Einmal bricht der Anker aus,
dann halt er bis tber 900 Kilo
Zug

Der Bligelanker ist ein echtes
Allround-Talent, auch far
schwierige Griinde wie Gras,
die Konstruktion funktioniert
lediglich auf sehr weichem
Grund nicht zuverlassig

eines Versuches bereits bei 300
kg Zug avs. Zwischen Biigel
und Fluke klebte ein autyescho-
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Buigelanker

Manscn/Sailtec, Tel, 040/82
29 94-0, www sailtec de

294 Euro

12 ky

Stahl verzinkt

Bis 35 Fuf Bootslange

Langloch zum Aushrechen

Halt sehr schnell nach etwa
einem Meter

Nach etwa sinem Meter
greift der Anker

Rutscht drei Meter, darn halt
er fest

Der Bugel sinkt kaum ein,
Anker dreht schnell und grabt
sich ein

Beim zweiten Yersuch halt
der Anker bis weit Uber 800
Kilo

Durch den groBen Bigelradi-
us sinkt der Anker auch auf
weichem Sand nur wenig ein
und dreht sich schnell. Der
gﬂﬂstige Allrounder ist gut

ur jeden Grund

Spatenanker

Spadef/Proyacht, Tel, 040/81
85 65 71, www.proyacht de

359 Euro

10 kg

Stahl verzinkt

Bis 21, bis 7.5 Meter

Teilbar

Rutscht nur etwa 1,5 Metar
durch den Grund, dann halt
er dauerhaft

Nach rund 1,5 Metern bohrt
sich die schwere Spitze durch
das Gras

Nach drei Metern sitzt der
Anker fest im Grund

Auf der Seite liegend rutscht
der Spade etwa vier Meter,
dann greift er

Auf Anhieb bohrt sich der
Anker in den Grund und halt
auch bei maximalem Zug

Der Spade hohrt sich (iberall
und sehr schnell tief in den
Grund, Die schwere Spitze
sticht auch sehr gut durch
Gras. Der Allrounder
bekemmt Bestnaten

o00e® gut ®0® befriedigend @@ ausreichend ® mangelhaft
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bener Schlick-Klumpen. der
nicht durch den Biigel passte
und wie eine Blockade wirkte

Spaten

Boyut Makina/Sailtec, Tal,
040/82 29 94-0, www.sail-
tec de,

www boyutmarine com

595 Euro
12 kg
Edelstahl/geschimiedet

Bis 3,6 Tennen Verdrangung

Greift sofort ohne zu rutschen

Nach drei Metern beilit sich
der Ultra durchs Gras und
halt

Erst beim zweiten Anlauf halt
der Anker nach rund finf
Metern

Dreht sich auf der Seite lie-
gend durch cie schwere Spit-
ze sofort in den Grund

Uber 700 Kito Dauerzug sind
kein Probiem fiir den Anker

Einzig der sehr hohe Prels
triibt das Gesamtbild des sehr
guten Allrounders, Dafiir
wiirde der Anker jeden
Design-Preis gewinnen

Auch die Spatenanker Spade
und Ultra geben sich keine
BliGe. Auf jedem Grund hiel-

-
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Pflugschar
z.8 SVB, Tel 0421/57 29 00,
www,svb,de

280 Furo

12 kg

Edelstahl

Bis elf Meter Bootslange

Schaft mit Gelenk

Hélt kurz und bricht wieder
aus, bis er nach 2,5 Metarn
greift

Greift nach nur einem Meter
im Grasgrund

Nach etwa vier Metern halt
der Anker fest

Anker dreht sich schnell in
Zugrichtung, grabt sich in die
Tiete

Einmal bricht der COR-MNach-
bau aus, dann hélt er den
Schlepper bis knapp ilber 600
Kilo fest

Der COR-Nachbau ist ein sehr
quter Allroundanker fiir jeden
Grund und mit hdherem Hal-
tevenmogen als andere Pflug-
scharanker. Das Original ist
wahrscheinlich ebenso gut




Liegt der Anker seitfich auf dem Grund und gerdt unter Zug, dreht sich die schwere, mit Blef
ausgegossene Spitze nach unten (1+2). Dabei rutscht der Anker nicht lange iiber den Boden,
sondern sticht wie ein Spaten fast senkrecht in den weichen Sand

ten sie nach wenigen Metern.
der Schiepper konnte sie bis 800
kg nicht ausbrechen.

Pflugschar

Lewmar/Lankhorst-Hoharst,
Tel. 05871/870 70,
wwwy lankharst-hahorst.de

180 Euro
10kg
Galvanisierter Stahl

Bis zwdlf Meter Bootslange

Halt kurz und bricht wieder
aus, bis er nach 1,5 Metern
greift

Mach etwa zwei Metern
grabt sich der Anker fest
ein

Der Anker greift schnell
nach rund zwei Metern

Liegt auf dem Riicken,
dreht sich nach etwa vier
Metern und grabt sich ein

Hier hatt der Piugscharan-
ker nur bis etwa 600 Kile,
bevor er rutscht

Im Prinzip macht der starre
Pflug auf jedem Grund eine
gute Figur Das Haltever-
mégen unter maximalem
Sch?epper-Zug ist jedach
eingeschrankt

Pfiugschar

Plastimo, Tel, 06105/92 10
09, wwwy plastimo.de und
Fachhandel

157 Euro

12 ky

Verzinkter Staht

Bis neun Meter Bootslange

Schaft klapphar

Rutscit rund 1,5 Meter,
dann greift er

Nach etwa zwei Metern
grabt sich der Anker fest
ein

Etwa zwei Meter rutscht
der Kobra, dann greift er

Liegt auf der Seite und
schiebt Sandwall auf; dann
verschwindet er komplett

Der Anker hait bis 400 Kile,

dann rutscht er

Ahnlich wie der Delta halt
auch der Kobra von Plasti-
mo in unserem Test nicht

richtig. beim Schleppen ver-

sagt er Ansonsten ist er
gut fir jeden Grund

Der M-Anker zeigt deutliche
Schwiichen, Weder in hartem
Grund. noch aul Gras oder

M-Anker
Fachhandel

ca. 60 Euro
10 kg
Stahl verzinkt

Bis elf Meter Bootslange

Der M-Anker rutscht mit
rund 9 Metern weit durch
den Lehm, bis er halt

In dem dichten Gras findet
der Anker keinen Halt

Auf dem harten Grund
rutscht der Anker rund
neun Meter, bis er fasst

Grabt sich schrell auf der
Seite liegend ein und dreht
sich dann; geht auf Tiefe

Bis maximal 500 Kiio halt
der Anker, dann slippt er

Dieser Bruce-Nachbau hat
im Test beinahe durchge-
hend versagt. Nur auf wei-
chem Sand kann er seine

Lehm iiberzeugt er. Iim Schlep-
pertest hiilt er mehrlach bis etwa
400 kg Zug. bevor er immer

o @ 3 |/

Plattenanker

AW Niemeyer, Tel. 040/89
96 97-300, www awn-
shop de

50 Euro

10 kg

Stahl verzinkt

Bis 9,5 Meter Bootsiange

Querstange mit Kugeln

Rutscht etwa zwei Meter,
bis er greift

Dar Flattenanker hat keine
Chance im dichten Gras
und hélt nicht

Trotz der Spitzen grabt sich
der Anker auch im zweiten
Versuch nicht ein

Grébt sich sofort in den
Sand, bleibt aber durch die
Stange an der Gberflache

Im zweiten Yersuch halt der
Nachbau tber eine Tonne
Zug

Harte Biden und Gras sind
nicht die Spezialitat des
sehr giinstigen Plattenan-
kers, hier graben sich die

Starken ausspielen, hat aber  Spitzen nicht in den Grund

kein gutes Haltevermogen

und rutschen endlos

wieder ausbrichl — kein Garant
[Ur ruhige Nichte.

Auf die drei getesteten Pllug-
schuranker hingegen kann man
sich recht gut verlassen, solange
sich die Zugkriifte 1m Rahmen
halten. Sie graben sich relativ
schnell auf allen Griinden ein.
Kobra und Delia beginnen
jedoch im Schleppertest bei
Kriiften jenseits von 300 kg Zug
zu rutschen,

Dic Plattenanker eignen sich
eher fiir weiche Ankergriinde,
in harten und steinigen Sandbé-
den finden die Eisen Keinen
Halt. Hier rutschen sie endlos
aul den Spitzen Gber den Beden
uned haben keine Chance auf
Tiefe zu gehen.

Piattenanker

Fachhandel, z.B. S¥B,
Tel 0421/57 290G,
W, svb.de

69 Euro
12ky
Stahl verzinkt

Bis neun Meter Bootsldnge

Der Britany greift sofort,
chne zu rutschen

Nach drei bis vier Metern
finden die Spitzen Halt im
Grund

Der Britany rutscht etwa
acht Meter iber den Grund,
bis er halt

Grabt sich sofort ein und
geht auf Tiefe

Der Anker hat keine Chan-
ce und rutscht bei mehre-
ren Varsuchen durch

Auf hartem Grund zeigt
sich der glinstige Britany
effektiver als die anderen
Platienanker, Im Kraut ist
die Leistung durchwachsen

Piattenanker

Fortress/Lankhorst-Hohorst,
Tel. 05971/970 70,

wwww [ankhorst-hohorst de
und Fachhande!

229 Euro

3,1kg

Aluminium

Bis zwolf Meter Bootslange

Zwel verschiedene Anstell-
winkel

Die Spitzen greifen sofort
und der Anker halt

Rund 2,5 Meter braucht der
Anker, um Halt zu finden

Nach 12 Metern rutscht der
Anker immer noch tber den
Grund, ohne zu fassen

Grabt sich sofort ein und
geht auf Tiefe

Uber eine Tonne Zug baut
sich auf und der Foriress
halt

Wenn er halt dann halt er
Ein Aushrechen unter
Maschine gelingt nur mih-
sam Harte Baden sind aher
nicht die Starke des leich-
ten Ankers
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Nach einem Ruck grébt sich der Anker langsam ein (P1),

rutscht aber bei etwa 400 Kilo Zug (P2). Dann bricht er aus

(P3), grabt sich erneut ein, hiit jedoch wieder nur bis 500 kg

= = —} Als Heckanker fiir den 15-Tonnen-Schlepper war manch ein
Manson Grundeisen deutlich {iberfordert

Hirtetest fur alle Anker

Mit Hilfe eines 15 Tonnen schweren Schleppers wollten wir es wirklich wis-
sen: Wieviel Zugbelastung halten die Anker maximal aus, wenn sie richtig in
den Grund gefahren sind? Dafiir haben wir jeden Schlickhaken mit Schleich-
] fahrt so sanft wie méglich in den Boden getrieben, bis uns die Kurve auf dem
ol = I Anzeigegerit der Messdose einen klaren Spitzenwert angezeigt hat. Der

= drehmomentstarke Schlepper mit immerhin 250 PS an der Kurbelwelle konn-
| te sich, wennn die Anker wirklich griffen, auch trotz seiner speziellen Schiep-
i | i ] L perschraube keinen Millimeter mehr bewegen. Dann haben wir den Gashe-

bel zuriickgenommen und

‘ Der Anker gribt sich schnell ein und hélt bis (iber 800 Kilo Zug ewﬁ'l Lose Il? da; Dynee-.
(P1). Dann geben wir Lose in die Leine und rucken nochmals maiall gegenen, aevar wir
f ein, bis sich die Zugkraft bei etwa 600 Kilo einpendelt (P2)

einen weiteren Anlauf
| CQR-Nachbau
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genommen haben: Unter
Vollgas voraus mussten die
Anker einem Ruck widerste-
hen, der in Einzelfallen
einem plétzlichen Zug bis
zu 1000 Kilogramm ent-
sprach. Fiir eine 30-FuB-
Yacht vor Anker bedeuten
diese Krafte Sturm mit
ordentlichem Schwell.
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Der Anker hilt kurz, dann bricht er aus und slippt (P1) eine
kurze Strecke, bevor er sich eingrdbt (P2). In der anschlieBen-
den Voligasphase hilt er bei etwa 600 Kilogramm Zug (P3)

Bis 1000 Kilo Zug kam
maximal auf die Dynee-
mafallen — da hieB es:
In Deckung gehen. Die
straff gespannte Leine
war kniippelhart

Kiloweise Testausriistung

Eine Woche lang war fast die gesamte Redaktionscrew fiir den Test auf dem
Wasser. Die Yacht, eine Sun Odyssey 32, die uns von dem Charterbetrieb und
der Segelschule Goor in Lauterbach auf Rilgen (Tel. 038301/88 27 80,
www.goors.de) zur Verfiigung gestellt wurde, war wahrend dieser Zeit ein ech-
tes Frachtschiff: EIf Anker, Ankerkette, Bleileine, Tauchausriistung fiir die Unter-
wasser-Kontrolle, Batterien, eine Brennstoffzelle und Wechselrichier fiir die
Stromversorgung der Messapparatur, eine Ersatzaustiistung zum Krafte-Mes-
sen, ein Stromgenerator, und und und... segein stellt die Ausristung nach und
nach im Bordmagazin/Ausprobiert vor.
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